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DIMENSIONS HorizontalES ET verticalES des

 VOIES DE NAVIGATION 

ATTRIBUTIONS

1. HISTORIQUE – DEFINITION DU PROBLEME

Pour assurer la continuité de la sécurité et de l’efficacité des bateaux circulant sur les canaux dragués au cours des prochaines années, il faudra que les concepteurs de voies de navigation de même que les architectes navals comprennent mieux le pilotage et la manoeuvrabilité des bateaux, qu’ils soient anciens ou nouveaux, dans des eaux peu profondes ou dans des eaux réglementées. En particulier, l’AIPCN (INA) souhaite traiter de la question des dimensions horizontales et verticales (dégagements) en lien avec la conception des chenaux maritimes et des zones de manœuvre.

2. OBJECTIFS DE L’ETUDE

Les objectifs du Groupe de Travail chargé de l’examen des dimensions horizontales et verticales des voies de navigation consisteront en la révision, l’actualisation et, le cas échéant, le développement des recommandations en matière de conception du dimensionnement vertical et horizontal telles que présentées par le rapport du Groupe de Travail 30 en 1997 sur les canaux d’approche. Ce faisant, le Groupe de Travail devrait tenir compte des évolutions récentes dans le domaine de la simulation et de celles des instruments de conception ainsi que de la taille et des caractéristiques de pilotage de la nouvelle génération de navires.

3. rApPorts PRECEDENTS A REVISER

La conception des canaux d’approche et des voies de navigations a fait l’objet d’un premier rapport de l’AIPCN publié par le Groupe de Travail 2 de la Commission IOTC (International Oil Tankers Commission) de l’Association en 1972. Quelques années plus tard, ce travail était revu par le Groupe de Travail de l’AIPCN de la Commission Internationale pour l’Accueil des Navires de Grandes Dimensions (International Commission for the Reception of Large Ships  - ICORELS) dans un rapport publié en 1980. Plus récemment, le sujet a été à nouveau examiné par le groupe de travail conjoint AIPCN – IAHP, le PTCII-30, en coopération avec l’IMPA et l’AISM. Les constats ont d’abord été publiés en 1995 dans un rapport préliminaire de recommandations en matière de conception, qui fut suivi en 1997 par le rapport final « Canaux d’Approche – Guide de Conception ».

4. QUESTIONS A TRAITER

Le Groupe de Travail devrait examiner les questions et les points suivants :

	Conception des navires (générations actuelles et nouvelles)
	Courbures des chenaux

	Niveau des eaux basses (CD/MLLW/MSL)
	Conception des canaux/ Etudes d’alignement

	Amplitude des marées
	Obstructions (submergées, suspendues)

	Vent/ Vagues/ Courants
	Inclinaison longitudinale/ Roulis/ Tangage

	Circulation à sens unique/ à double sens
	Tirant d’eau et assiette

	Aide au remorquage et efficacité du remorquage
	Enfoncement arrière

	Restrictions des zones d’embarquement des pilotes et connexions de remorquage
	Dégagement sous la quille

	Chenaux protégés
	Enfoncement dans les eaux peu profondes

	Canaux d’accès /incidences
	Enfoncement en eaux fraîches

	Restrictions de la vitesse
	Dégagement prise eau de mer

	Dégagement des rives
	Tirant d’air

	Voies de manoeuvre
	Utilisation des marées hautes

	Zones de manoeuvre et cercles de giration
	Critères de sécurité et évaluation des risques

	Manoeuvres dans des conditions défavorables
	Méthodologies des études et leur bien-fondé

	Dégagement entre les bateaux (ceux qui naviguent et ceux à l’amarrage)
	Visibilité

	Dégagement balises
	Glace


5. METHODOLOGIE d’APPROCHE

1. Recueil et révision des évolutions récentes en lien avec les instruments d’information et de conception (par exemple les méthodes d’études schématiques, la modélisation mathématique et physique et les techniques de simulation) disponibles pour fournir la base aux décisions à prendre dans le domaine du dimensionnement des chenaux, ceci en reprenant le travail de recherche accessible.

2. Révision et, le cas échéant, actualisation du rapport du Groupe de Travail 30 de l’AIPCN sur les recommandations pour la conception/ le dimensionnement horizontal(e) et verticale(e) des canaux d’approche publié en 1997

3. Préparation d’un inventaire des dimensions des chenaux et des restrictions dans les ports et les terminaux existants.

4. Le Groupe de Travail devrait en particulier accorder la priorité aux aspects suivants :

· Mouvements verticaux des bateaux dans les canaux d’approche (en raison de l’enfoncement à l’arrière, des mouvements provoqués par les vagues, des effets dynamiques etc.) 

· Dégagements verticaux sous les ponts, câbles suspendus etc.

· Critères de sécurité, évaluation des niveaux de risque et marges de dégagement appropriées

· Simulation de bateaux dans les canaux

· Méthodes d’évaluation environnementale (Metocean) : limites d’opération

· Dimensions/ caractéristiques de manoeuvre des générations nouvelles et futures de bateaux 

· Limites à la manoeuvre dans des conditions défavorables (entre autres, efficacité du remorquage à grande vitesse et dans des conditions défavorables de vagues, de courant et de vent)

· Restrictions relatives à l’embarquement des pilotes, à l’attachement et au détachement des remorques et temps requis.

Le Groupe de Travail devrait terminer sa recherche par l’examen de la littérature existante, par un inventaire des chenaux, des terminaux et des ports ainsi que des restrictions existantes et par une projection de la taille et des caractéristiques de pilotage des bateaux de même que des besoins associés en matière de dimension/ de dégagement avec un calendrier de deux ans.

6. suggestIONS QUANT AU PRODUIT FINAL DU GROUPE DE TRAVAIL

Le rapport final du Groupe de Travail présentera des recommandations et des orientations sur les dimensions horizontales et verticales des voies de navigation et des chenaux à l’abord des ports et des terminaux et dans les zones de manoeuvre des ports afin d’apporter un soutien au processus de conception. Par ailleurs, il apportera une définition des restrictions des opérations dans les canaux et comprendra des éléments déterminant les dégagements verticaux au niveau des ponts et les profondeurs requis. 

Il devrait être présenté comme une actualisation du rapport du Groupe de Travail 30 de l’AIPCN sur les recommandations pour le dimensionnement/ la conception horizontal(e) et vertical(e) des canaux d’approche publié en 1997.

En outre, il devrait identifier toute question sur le dimensionnement des chenaux et des voies de navigation qui puisse requérir de plus amples recherches ou un travail plus détaillé.

7. disciplines SOUHAITEES POUR LES membrEs DU GROUPE DE TRAVAIL 

Il est proposé que le groupe de travail soit composé des personnes suivantes :

· Ingénieurs portuaires ayant des contacts avec leurs homologues

· Consultants en ingénierie maritime

· Architectes navals

· Pilotes de ports

· Opérateurs de remorquages.
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