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MARCOM 52

Critères pour le (dé)chargement 

des navires porte-conteneurs

Attributions

Contexte historique – définition du problème 

Le Rapport du Groupe de Travail N°24 de l’AIPCN, « Critères portant sur les Mouvements des Navires amarrés dans les Ports », apparaissant comme Supplément au Bulletin N°88 de 1995, présente, entre autres choses, les valeurs limites de 6 mouvements pour les navires porte-conteneurs à quai, pour des niveaux d’efficacité de 100% et 50% des déchargements et chargements. Ces valeurs se fondent sur des publications émanant de différents auteurs, sans pour autant spécifier qui sont ces derniers ou quelle est la logique appliquée aux valeurs recommandées dans le Rapport du GT. Au cours de la dernière décennie, une opinion générale s’est progressivement développée, à savoir que les  valeurs recommandées ne conviennent pas à la planification des terminaux pour porte-conteneurs dans les ports, en particulier là où se produisent de longues périodes de houle. Pour cette raison, l’Université Technologique de Delft a entrepris des recherches sur les critères appliqués à ces mouvements. Une première étude s’est clôturée au cours de l’année 2002 et a donné lieu à plusieurs résultats intéressants. Il a ainsi été constaté que les valeurs présentées dans le Rapport de l’AIPCN se fondaient essentiellement sur l’expérience acquise avec de petits navires porte-conteneurs. La croissance rapide qu’a connu ce type de navires au cours de ces 20 dernières années a donné naissance à des modèles ayant une longueur et un barrot plus importants, portant des conteneurs plus hauts sur le pont et par conséquent avec des hauteurs de manœuvre beaucoup plus élevées au-dessus des cales. Un angle longitudinal d’un degré conduit à un mouvement vertical deux fois plus élevé à la proue et à la poupe. 

Les plus grands bateaux sont moins sensibles aux périodes de houle relativement petites, mais leur période de résonance au roulis est de l’ordre de 12 s, ce qui n’est pas exceptionnel dans de nombreuses parties du monde. En outre, ces navires sont beaucoup plus sensibles aux longues vagues et aux effets de deuxième ordre qui sont communs dans les océans. L’une des causes possibles de la réduction de l’efficacité, le fait que les conteneurs soient bloqués dans les éléments de guidage d’un bateau incliné, a fait l’objet de recherches et a été éliminée. Les sociétés de transport maritime ont indiqué que les éléments de guidage étaient en général trop souples pour donner lieu à ce problème.

L’étude s’est ensuite concentrée sur les retards survenant lorsqu’un grutier doit placer le conteneur entre les quatre éléments de guidage lorsque ceux-ci se déplacent latéralement. Pour le cavalement et l’embardée, il a été démontré par simulations informatiques que la première perte d’efficacité se produisait environ à la moitié des amplitudes recommandées par l’AIPCN. Le résultat confirme le sentiment général mentionné plus haut et justifie d’étendre les recherches afin de mettre au point un ensemble complet de critères.

En dehors des points ci-dessus, le (dé)chargement des navires porte-conteneurs est influencé par le vent.

Objectif de l’étude 

La recherche mentionnée ci-dessus est menée à bien par des instituts spécialisés, mais il est toutefois reconnu que les résultats théoriques doivent être confirmés par la pratique. Le Groupe de Travail (conjointement avec l’AIP ?) se propose de recueillir des informations sur la réduction de la capacité de manutention des conteneurs dans les ports pertinents en raison d’une action (longue) des vagues et des effets dus aux vents. 

Cette information, croit-on, donnera à elle seule des donnés utiles pour les nouveaux critères, mais il est essentiel de valider les résultats théoriques. Par conséquent, le principal objectif est de construire une banque de données avec des données de terrain pour confirmer (ou rejeter) les constats de l’étude scientifique et pour actualiser les recommandations du rapport du Groupe de Travail 24. 

Rapports antérieurs à réviser 

Le Rapport du Groupe de Travail no.24 de l’AIPCN, “Critères portant sur les Mouvements des Navires amarrés dans les Ports”, Supplément au Bulletin no. 88, 1995

Questions à examiner 

L‘objectif du Groupe de Travail est de recueillir des données-types sur la productivité du chargement/ déchargement des porte-conteneurs en fonction des conditions créées par les vagues et par les vents dans le port.

Méthodologie

Le travail se réaliserait en trois étapes :

1. commencer par une discussion sur toute l’information disponible et déterminer l’approche adoptée. Le produit final de cette étape est un questionnaire.

2. distribuer le questionnaire aux ports et opérateurs de terminaux à conteneurs pertinents (l’information obtenue sera traitée de manière anonyme) et assurer le suivi actif des personnes interrogées afin d’obtenir un taux de réponse élevé.

3. travailler sur les données reçues et préparer un rapport.
Suggestion quant au produit final du Groupe de Travail 

Bref rapport évaluant les données et présentant de nouvelles recommandations quant aux valeurs déterminées pour le temps d’immobilisation dans le cadre d’opérations de chargement et déchargement en fonction des conditions créées par les vagues et par le vent dans le bassin portuaire. 

Compétences souhaitées pour les membres du Groupe de Travail 

Opérateurs de terminaux, directeurs de ports, représentants de l’AIP

Pertinence pour les pays en transition 

Pour les pays en transition, le problème est identique à celui que connaissent d’autres nations. 
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